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1. Lamborghini Aventador LP 700-4 —

die neue Referenz unter den Supersportwagen

* Innovatives Konzept und absolute Hochstleistung definieren die Spitze
des Supersportwagen-Segments neu

* Vollig neues Technologie-Paket, einzigartige und kraftvoll-funktionale
Designsprache

* Innovatives Kohlefaser-Monocoque

* Neuer Zwdlfzylinder mit 515 kW / 700 PS

* Superschnell schaltendes ISR-Getriebe

* Pushrod-Fahrwerk

* Hochste Ausstattungsqualitat, vielfaltige Individualisierung

Mit dem vdllig neu entwickelten Aventador LP 700-4 definiert Automobili
Lamborghini die absolute Spitze des weltweiten Supersportwagenmarktes neu:
Brachiale Hochstleistung, konsequenter Leichtbau und duRerste Fahrprazision
verbinden sich mit einzigartigem Design und bester Ausstattungsqualitadt zu
einem unvergleichlichen Fahrerlebnis. Mit dem Aventador geht Lamborghini
einen grofden Schritt in die Zukunft — und erweitert die ruhmreiche Geschichte der
Marke um die nachste automobile Legende. An die ersten Kunden wird der

Lamborghini Aventador LP 700-4 im spaten Sommer 2011 Ubergeben.

Einzigartig ist das Technologiepaket des Lamborghini Aventador LP 700-4: Seine
Basis bildet ein innovatives Monocoque aus Kohlenstofffaser-verstarkten
Kunststoffen, das konsequenten Leichtbau mit bester Steifigkeit und Sicherheit
verbindet. Der neue Zwdlfzylinder mit 6,5 Liter Hubraum und 515 kW / 700 PS
kombiniert hdchste Drehfreude mit gewaltiger Durchzugskraft. Dank des flr diese
Leistungsklasse sehr niedrigen Fahrzeug-Trockengewichts von nur 1.575
Kilogramm liegt das Leistungsgewicht bei nur 2,25 Kilogramm pro PS. Selbst der
exzellente Beschleunigungswert von gerade mal 2,9 Sekunden auf 100 km/h
oder die Hochstgeschwindigkeit von 350 km/h beschreiben die extreme
Performance des Aventador nur unvollkommen. Dabei sind Verbrauch und CO,-
Emissionen gegenliber dem Vorganger um rund 20 Prozent gesunken — trotz der

deutlichen Mehrleistung von acht Prozent.

Das bei Stralensportwagen einzigartige ISR-Getriebe garantiert kirzeste
Schaltzeiten von nur 50 Millisekunden und ein héchst emotionales Schaltgefuhl,
das Leichtbau-Fahrwerk mit Pushrod-Radaufhangungen steht flir absolute

Fahrprazision und Wettbewerbs-taugliche Performance. Das expressiv designte




Interieur bietet Hightech-Features vom Cockpit-TFT-Display bis zum
programmierbaren Drive Select Mode-System. Produziert wird der Aventador
nach hdéchsten Qualitatsstandards auf komplett neuen Fertigungsanlagen in

Sant’Agata Bolognese.

.Mit dem Aventador LP 700-4 ist die Zukunft des Supersportwagens zur
Gegenwart geworden: Sein lberlegenes Paket an innovativer Technologie ist
einzigartig, seine Performance schlicht (berwéltigend“, sagt Stephan
Winkelmann, der Prasident und CEO von Automobili Lamborghini. ,Der
Aventador ist ein Sprung um zwei Generationen nach vorne in Design und
Technologie. Er ist das Ergebnis eines vollig neuen Projekts, dabei fiihrt er die
Werte der Marke Lamborghini konsequent und geradlinig weiter: Er ist extrem in
Design und Leistung, kompromisslos in Anspruch und Technologie und
unverkennbar italienisch in Stil und Perfektion. Seine Dynamik und seine
technische Exzellenz geben dem Aventador LP 700-4 eine insgesamt

konkurrenzlose Position in der Arena der weltweiten Supersportwagen.”

Der Name des Tapfersten aller Stiere

Eins freilich bleibt ganz in der Tradition der Marke: Auch das neue Flaggschiff
von Lamborghini tragt den Namen eines Stieres — natirlich eines besonders
tapferen Exemplars aus der Welt der spanischen Corrida. Aventador hiel3 der
Stier, der im Oktober 1993 in der Arena von Saragossa zum Kampf antrat und far
sein tapferes Verhalten mit dem ,Trofeo de la Pefia La Madronera“

ausgezeichnet wurde.

Eine Skulptur der extremen Dynamik

Design ist fir Lamborghini immer die Schdnheit aggressiver Kraft, die Eleganz
begeisternder Dynamik. Schon auf den ersten Blick ist der neue Aventador
unverwechselbar ein Lamborghini, in der charakterstarken und eindeutigen
Formensprache der Marke — mit seinen extrem kraftvollen Proportionen, mit
seinen exakten Linien und prazisen Flachen, mit der gespannten Prdsenz in
jedem seiner Details. Fir den Aventador haben die Designer im Centro Stile
Lamborghini diese Formensprache weiterentwickelt und deutlich verscharft. Er ist

ein Kunstwerk avantgardistischen Designs, eine Skulptur extremer Dynamik, von




der gepfeilten Front Uber die aulerst niedrige Dachlinie bis zum markanten
Diffusor am Heck. Jede Linie hat eine klare Funktion, jede Form ist diktiert von
der Geschwindigkeit, doch alles zusammen ergibt eine Erscheinung, die man nur

als spektakular und atemberaubend beschreiben kann.

Die Tiren offnen selbstverstandlich nach oben

Bei einer Lange von 4,78 Meter entstehen wahrhaft beeindruckende
Proportionen durch die enorme Breite von 2,26 Meter inklusive Aulienspiegel und
besonders durch die geringe Hohe von nur 1.136 Millimeter. Naturlich 6ffnen die
beiden Tiren des Kohlefaser-Monocoques nach oben — schon der langst
legendare Countach besal} solche Tiren, ebenso wie die spateren Diablo und
Murciélago. Der Aventador zitiert seinen direkten Vorganger, den Murciélago,
noch weiter: Bei hohen AulRentemperaturen und erhdéhtem Kuihlbedarf des
Triebwerks 06ffnen sich Uber den Hinterradern elektronisch gesteuert wieder
zusatzliche Ansaugschachte. Die optionale transparente Motorabdeckung
prasentiert auch beim Aventador den Zwdlfzylinder als das Herz des Lamborghini

wie ein technisches Kunstwerk in einer Vitrine.

Exklusives Hightech-Interieur

Der gerdumige Innenraum des Aventador kombiniert die feine Exklusivitat
edelster Materialien und perfekte Verarbeitung in bester italienischer
Handwerkskunst mit modernster Technologie und Uppiger Ausstattung. Eine rote
Klappe auf dem breiten Mitteltunnel sichert den Start-Knopf, mit dem der
Zwolfzylinder zum Leben erweckt wird. Dominiert wird das Interieur von einem
Cockpit der nachsten Generation: Wie bei einem modernen Flugzeug werden die
Instrumente auf einem TFT-LCD-Flussigkristall-Flachbildschirm mit innovativen
Anzeigekonzepten dargestellt. Ein zweiter Bildschirm gehdrt zum serienmaligen

Multimedia- und Navigationssystem.

Kohlefaser-Monocoque

Das neue Flaggschiff von Lamborghini besitzt ein Voll-Monocoque. Die
vollstandige Passagierzelle mit Wanne und Dach ist hier zu einem physikalischen
Bauteil vereint. Das garantiert extreme Steifigkeit und damit eine ausgezeichnete
Fahrprazision, sowie ein héchstes Mal3 an passiver Sicherheit flir den Fahrer und
seine Begleitung. Dabei wiegt das gesamte Monocoque gerade mal 147,5

Kilogramm.




Das Monocoque zusammen mit seinen vorderen und hinteren Anbaurahmen aus
Aluminium Uberzeugt durch die Kombination aus der enormen Torsionssteifigkeit
von 35.000 Newtonmeter pro Grad Verdrehwinkel und dem geringen Gewicht

von gerade mal 229,5 Kilogramm.

Maximale Drehfreude, faszinierender Sound

Fir den Aventador LP 700-4 haben die Ingenieure im Bereich Forschung und
Entwicklung von Lamborghini ein vdllig neues Hochstleistungstriebwerk
entwickelt — ein extrem leistungsstarkes und drehfreudiges, dabei aber sehr
kompaktes Kraftpaket. Auch das Gewicht ist mit 235 Kilogramm extrem gering.
SchlieBlich setzen 515 kW (700 PS) bei 8.250 U/min auch in der Welt der
Supersportwagen neue Malstdbe. Das maximale Drehmoment betragt 690
Newtonmeter bei 5.500 U/min. Die fullige Drehmomentkurve, der bullengleiche
Durchzug aus jeder Situation, das &aufierst spontane Ansprechen und nicht
zuletzt die fein modulierte, aber stets héchst emotionale Akustik machen diesen

Motor zu einem faszinierenden Triebwerk der absoluten Top-Kategorie.

Innovatives Getriebe fiir maximale Performance

Mit dem hoch innovativen Lamborghini-ISR (Independent Shifting Rod)-Getriebe
haben die Techniker von Lamborghini eine geniale Erganzung fir das neue
Zwolfzylinder-Triebwerk entwickelt. SchlieRlich war das Entwicklungsziel klar
formuliert: Nicht nur das schnellste automatisierte Schaltgetriebe zu bauen,
sondern zugleich das emotionalste Schaltgeflihl der Welt zu schaffen. Die ISR-
Schaltbox ist im Vergleich zu einem Doppelkupplungsgetriebe nicht nur deutlich
leichter, sondern hat auch kleinere Abmessungen als ein herkémmliches
Schaltgetriebe — beides wichtige Elemente im Bereich Leichtbau von

Supersportwagen.

Souveran und sicher durch Allradantrieb

Solch extreme Kraft muss zuverlassig auf die Stralle gebracht werden. Der Pilot
des Aventador LP 700-4 darf hier auf den permanenten Allradantrieb vertrauen —
die 4 in der Modellbezeichnung erinnert daran. Im Antriebsstrang verteilt eine
elektronisch gesteuerte Haldex-Kupplung die Antriebsmomente zwischen vorne
und hinten. Binnen Millisekunden passt diese Kupplung die optimale

Kraftverteilung an die fahrdynamische Situation an. Ein selbstsperrendes




Differenzial an der Hinterachse und eine vom ESP gesteuerte elektronische
Differenzialsperre vorn steigern die Fahrdynamik weiter. Uber das Drive Select
Mode-System lasst sich die Charakteristik des Fahrzeugs (Motor, Getriebe,
Differenzial, Fahrdynamikregelung, Lenkung) in den drei Stufen Strada (StralRe),
Sport und Corsa (Rennstrecke) den individuellen Winschen des Fahrers

anpassen.

Hochprazises Fahrwerk mit Pushrod-Aufhangungen

Mit einem innovativen und hoch aufwandigen Fahrwerkskonzept rustet
Lamborghini seinen neuen V12-Supersportwagen aus. Die Federung und
Dampfung nach dem Pushrod-Prinzip sind inspiriert von der Formel 1 und perfekt
fur einen Hoéchstleistungs-Strallensportwagen abgestimmt. Zusammen mit den
Doppel-Querlenker-Radaufhdngungen aus Aluminium oder der Kohlefaser-
Keramik-Bremsanlage ist dieses Leichtbau-Fahrwerk ein weiterer Baustein im

einzigartigen Technologiekonzept des neuen Flaggschiffs.

Umfangreiche Assistenz- und Sicherheitssysteme

In der Hand seines Piloten ist der Lamborghini Aventador LP 700-4 eine
Maschine von hdchster Prazision — spontan, direkt und immer verlasslich.
Unterstitzt wird der Fahrer dabei von modernsten elektronischen Systemen wie
der hoch sportlich abgestimmten und in Stufen regelbaren Fahrdynamikregelung
ESP. Fur die passive Sicherheit sorgen neben der extrem steifen Kohlefaser-

Zelle auch Front-, Kopf/Thorax- oder Knieairbags.

Vielfaltiges Individualisierungs-Programm

Ein Lamborghini sollte immer perfekt zu Stil und Winschen seines Besitzers
passen. So ist das Angebot an Individualisierungsmdglichkeiten nahezu
unerschopflich. Vom Produktionsstart an stehen zahlreiche Lackfarben zur Wahl,
davon drei der besonders aufwandigen matten Farbtone. Der Innenraum Iasst
sich zweifarbig ,Sportivo“ oder ,Elegante” gestalten. Ein Highend-Audiosystem
oder die Ruckfahrkamera zahlen zu den vielfaltigen Technik-Optionen. Das
Individualisierungsprogramm ,,Ad Personam® schliel3lich kennt keine Grenzen in

Farben und Materialien.




2,

Das Design

Jeder Lamborghini ist ein Kunstwerk avantgardistischen Designs, eine
technische Skulptur in schneller Bewegung. Jede Linie, jedes Detail eines
Supersportwagens aus Sant’Agata folgt ihrer Funktion — und die heil3t
Geschwindigkeit, Dynamik, Performance. Damit ist jeder Lamborghini puristisch

und reduziert, er zeigt die Konzentration auf das Wesentliche.

Mit dem neuen Aventador LP 700-4 haben die Designer des Centro Stile
Lamborghini in Sant’Agata Bolognese diese konsequente Philosophie auf eine
neue Stufe gehoben: Seine extrem scharfen, wie die Schnitte eines Messers
gefuhrten Linien beschreiben eine Prazision, die im Automobilbau ohne Beispiel
ist. Und seine sauber gespannten, mit hochster Qualitat ausgefihrten Flachen
zeigen, welch hohe Kompetenz und Erfahrung Lamborghini im Karosseriebau mit

Kohlefasermaterialien hat.

Die Form des Daches hat eine neue Geometrie bekommen, die sowohl flr den
Fahrer wie fur den Beifahrer mehr Raum schafft — und zugleich die Fahrzeugfront
optisch leichter macht. Zugleich unterstitzt das einen gunstigeren
Luftwiderstandswert — gemafy der Lamborghini-Philosophie, dass die Form der
Funktion zu folgen hat. Dasselbe stilistische Konzept wurde bei der

Motorabdeckung verwendet.

Inspiration aus der Aeronautik

Fir die Weiterentwicklung der Lamborghini-Formensprache holten sich die
Designer Inspiration aus einer anderen Sphare von Geschwindigkeit und
Dynamik: aus der modernen Aeronautik, von den schnellsten und beweglichsten
Flugzeugen der Welt. Entstanden ist so ein Design von maximaler Funktionalitat
und spektakularer Scharfe, eine aullerst prazise und technisch anmutende
Formensprache mit einer neuen Lebendigkeit: Maximal ausgeformte Linien und
gespannte Flachen schaffen ein spannendes Spiel mit dem Licht und bringen
enorme Bewegung ins Auto. Die Limited Edition Revénton — ein Stick
automobiler Kunst — und der Technologietrager Sesto Elemento waren die
Vorboten dieser Philosophie, der Aventador verkdrpert sie als erstes

Serienfahrzeug.




Natirlich baut auch der neue Aventador auf das Mittelmotor-Konzept. Hier ist das
Fahrzeuggewicht um die Hochachse konzentriert, das reduziert die
Massentragheit und optimiert die Fahrdynamik. Mit dem legendaren Countach
war Lamborghini Pionier der Mittelmotor-Bauweise, sein revolutiondres Konzept
holte Rennsport-Technologie auf die StralRe. Das Design des Aventador
verdeutlicht die Mittelmotor-Bauweise schon optisch: Die Kraft scheint sich an der

Hinterachse zu konzentrieren.

Aerodynamische Effizienz als entscheidende Funktion

Bei einem Automobil solch extremer Leistung liegt die entscheidende Aufgabe
der Karosserieform in ihrer aerodynamischen Effizienz, in optimaler Luftfihrung
fur absolute Fahrstabilitat bei allen Geschwindigkeiten und zugleich optimaler
Kihlfunktion fur alle Aggregate. Beim Aventador sind alle aerodynamischen
Elemente in die Karosserieform integriert, vom Frontspoiler bis zum Diffusor.
Eine entscheidende Rolle spielt dabei der glatte und im Detail optimierte
Unterboden. Der Heckspoiler ist beweglich und wird elektronisch gesteuert: Im
Ruhezustand liegt er bindig ins Fahrzeugheck integriert, in Funktion kennt er
zwei Positionen: Der Anstellwinkel von vier Grad ist optimiert fir Topspeed und
unterstitzt den perfekten Geradeauslauf bei hdchstem Tempo. Der
Neigungswinkel von elf Grad dagegen liefert deutlich mehr Anpressdruck schon
bei mittleren Geschwindigkeiten und unterstitzt das optimale Handling sowie die
Fahrstabilitat. Das Auto entscheidet nach fahrdynamischen Parametern selbst

Uber den Neigungswinkel.

Beindruckende Proportionen, machtige Lufté6ffnungen

Doch zunachst beeindruckt der Aventador durch seine Proportionen: Bei einer
Lange von 4,78 Meter ist er inklusive der Aullenspiegel beeindruckende 2,26
Meter breit, aber gerade mal 1.136 Millimeter hoch. Zusatzlich betont wird der
Eindruck der Breite durch die weit aul’en liegenden Kuhllufteinlasse und

Scheinwerfer-Einheiten.

Die sehr flache Front des Aventador ist deutlich gepfeilt, das Lamborghini-Logo
mit dem Stier markiert die Spitze ebenso wie die Mittellinie, die sich im weiteren
Verlauf Uber das gesamte Fahrzeug zieht. Die Luftflhrungen sind weit
herausgezogen und werden durch zusatzliche, in glanzendem Schwarz lackierte
Einfassungen betont. Die Bi-Xenon-Scheinwerfer sind mit den LED-Einheiten fur

Tagfahrlicht und Blinker zu sechseckigen Einheiten zusammengefasst. Das




Tagfahrlicht wird von LED-Lichtleitern gebildet, die in Y-Form die
Hauptscheinwerfer umschlieRen. Fur das Blicklicht sind sieben weitere

Leuchtdioden zustandig.

Zwei Schwiinge zeichnen die Seitenlinie

Die extrem lang gestreckte Seitenansicht wird dominiert vom sehr flachen
Dachbogen und von zwei groflen Schwiingen: Der erste betont das vordere
Radhaus; die zweite, sehr prdgnante Linie beginnt am Vorderrad und lauft wie
ein gespannter Muskel Uber die gesamte Seite und Uber das Hinterrad. Die
seitlich stark eingezogene Tur und der méchtige Schweller sind weitere Belege
fur die konsequente Funktionalitdt des Lamborghini-Designs. Schliel3lich haben
diese Formen nur eine Aufgabe: Dem machtigen V12-Triebwerk eine maximale
Menge an Kuhlluft zufGhren. Auch die grof¥flachigen Lifteinlasse hinter den nach
oben 6ffnenden Tlren sind von einem zusatzlichen, schwarzen Kunststoffrahmen
eingefasst und von einem feinen Gitter geschitzt. Die Motorluftansaugung sitzt
an der Dachsaule, hinter dem dritten Seitenfenster. Und bei besonders hohem

Kuhlbedarf offnen sich zusatzliche Luftschachte Gber den hinteren Radhausern.

Auch das Heck wird von zwei, wiederum schwarz umrandeten Offnungen
dominiert, hier tritt heiRe Luft nach aufRen. Das ganze Heck ist stark
dreidimensional gestaltet. Der untere Diffusor ist weit herausgezogen, das
sechseckige Abgas-Endrohr symbolisiert mit seinem stattlichen Format die
geballte Potenz des Triebwerks. Die Heckleuchten in LED-Technik zeigen wieder
das dreifache Y-Motiv, das bereits von den aktuellen Lamborghini-Modelle

vertraut ist.

V12 als Objekt technischer Schoénheit

Ebenfalls vertraut ist die transparente Motorabdeckung (Option), die den vielen
emotionalen Blickwinkeln auf den Aventador einen besonders attraktiven
hinzuflgt: Unter den drei Scheiben dieser Abdeckung liegt das Zwdélfzylinder-
Triebwerk mit dem machtigen schwarzen Ansauggehdause in all seiner
technischen Schoénheit. Umrahmt wird es von diagonalen Versteifungen aus
Kohlefaser und begleitet von den machtigen StoRdampfern der Pushrod-

Radaufhangung.




Das Uberraschend geraumige Interieur fihrt die Design-Philosophie konsequent
fort. Das komplett in feines Leder gehdillte Cockpit ist in seiner Grundform
ebenfalls leicht gepfeilt, die Bedienelemente sind auf der breiten Mittelkonsole
logisch gruppiert. Auch hier sind die Inspirationen aus der Luftfahrt sofort
erkennbar: Wie in modernen Flugzeugen werden die Instrumente von einem
TFT-LCD-Bildschirm dargestellt. Im Mittelpunkt steht eine groRe Skala: Per
Knopfdruck kann der Fahrer wahlen, ob er lieber die Geschwindigkeitsanzeige
per Tachometer angezeigt bekommt oder die Motor-Drehzahlanzeige, der
jeweils andere Wert wird digital dargestellt. Die weiteren Informationen vom
Tankinhalt bis zu den Werten des Bordcomputers sind in Feldern rund um die

grofe Skala gruppiert.

Das Bediensystem

Der wichtigste Schalter freilich ist unter einer roten Klappe verborgen — der
Startknopf, mit dem sich das Hochleistungsaggregat spontan zum Leben
erwecken lasst. Ein zweiter, sieben Zoll grolRer TFT-LCD-Bildschirm in der
Mittelkonsole gehdrt zum integrierten Multimedia-System. Darunter sind die
Lamborghini-typische Leiste von Wippschaltern, mit denen sich etwa die
Fensterheber oder das Lifting-System flr die Vorderachse bedienen lassen,

sowie die Bedienelemente der Klimasteuerung montiert.

Der Lamborghini Aventador LP 700-4 bietet ein topaktuelles und vollstandiges
Programm an elektronischen Fahrzeug-, Entertainment- und
Kommunikationssystemen. Bedienen lassen sich die Funktionen auf klare und
intuitive Weise Uber das Human-Machine-Interface HMI auf der Mittelkonsole, mit

einem grofden Dreh-Driick-Element und acht Funktionstasten.

3.

Das Kohlefaser-Monocoque des Lamborghini Aventador

Mit einem konsequenten Leichtbau-Konzept geht Lamborghini in die Zukunft: Der
intensive Einsatz von Kohlefasermaterialien bildet die entscheidende Grundlage
fur die extreme Fahrdynamik des neuen Aventador LP 700-4. So basiert das
neue Topmodell aus Sant'Agata auf einem Voll-Monocoque in innovativen
Materialien — komplett erdacht und produziert von Automobili Lamborghini in

Sant’Agata Bolgnese.
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Lamborghini beweist damit erneut seine weltweit flhrende Kompetenz in der
Technologie der kohlenstofffaserverstarkten Kunststoffe (carbon fiber reinforced
plastics, CFRP). Die Supersportwagenmarke aus Sant’Agata Bolognese ist der
einzige Automobilhersteller, der den umfangreichen CFRP-Prozess in
verschiedenen Technologien vollstandig und im eigenen Haus beherrscht — vom
3D-Design Uber Simulation, Test, Produktion und Absicherung; jeweils in
hochmodernen industriellen Ablaufen auf hdchstem Qualitdtsniveau. Mit dem
Aventador bringt Lamborghini innovative, selbst entwickelte und patentierte

Technologien erstmals in Serienproduktion.

Die Zelle des kunftigen Lamborghini Flaggschiffs ist komplett aus Kohlefaser
gefertigt und wurde als Monocoque-Struktur konstruiert. Das bedeutet, dass die
lasttragende Struktur des Fahrzeugs als eine Schale ausgefiihrt ist, die physikalisch
als einziges Bauteil wirkt und damit die Vorteile der extremen Steifigkeit der
kohlenstofffaserverstarkten Kunststoffe (CFK) optimal nutzt. Die Rennwagen der
Formel 1 werden seit vielen Jahren in dieser Bauweise gefertigt — und stellen ihre
extreme Crashsicherheit immer wieder unter Beweis. Dasselbe gilt fur einen
Strallensportwagen, der die Monocoque-Technologie nutzt: Die Passagierzelle aus

Kohlefaser wirkt wie ein extrem sicherer Schutzkafig.

Konstruktion bietet deutliche Vorteile

Wobei das Wort ,einschalig” natlrlich nur im physikalischen Sinn gilt: Das neue
Lamborghini-Monocoque ist aus einer ganzen Reihe von Einzelteilen mit
spezifischen Funktionen und Technologien aufgebaut. Zu ihnen gehdéren auch
aussteifende Elemente, die in Braiding-Technologie gefertigt werden. Dies ist eine
der besten Technologien, um im Falle eines Crashs Energie zu absorbieren. Nach
dem Aushartungsprozess allerdings wirkt die gesamte Struktur wie ein einziges
Bauteil — und zwar inklusive des Unterteils, der so genannten Wanne (tub), und des

kompletten Dachs.

Die Voll-Monocoque-Bauweise bietet Vorteile, die andere Lésungen, wie eine
einfach auf die Wanne aufgeschraubte Dachkonstruktion aus Metall, nicht
ermoglicht. Lamborghini hat sich deshalb ganz klar dafir als kompromifdlose
Bauweise entschieden, dank der das gesamte Monocoque gerade mal 147,5

Kilogramm wiegt.
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Konstruktion mit extremer Steifigkeit

Die Uberlegene passive Sicherheit ist nur eine Starke der extremen Festigkeit
eines Kohlefaser-Voll-Monocoques. Ebenso vorteilhaft ist die sehr hohe
Torsionssteifigkeit. Dabei ist das Monocoque vorne und hinten mit ebenfalls
hochsteifen Hilfsrahmen aus Aluminium verbunden, an denen wiederum die

Radfiihrungen sowie Motor und Getriebe montiert sind.

Der gesamte Rohbau des kunftigen V12-Modells wiegt lediglich 229,5
Kilogramm und besitzt dabei die enorme Torsionssteifigkeit von 35.000
Newtonmeter pro Grad Verdrehwinkel. Dies garantiert ein Uberragendes
Soliditatsgefuhl, vor allem aber eine Uberaus exakte Radfihrung und damit
eine exzellente Lenkprazision und sensible Rickmeldung aus der Lenkung —
fur einen engagierten Fahrer ist beides essenziell flr faszinierendes
Fahrerlebnis. Das neue Topmodell von Lamborghini folgt den feinsten
Lenkbewegungen mit faszinierender Prazision und bringt die Exaktheit eines

perfekt abgestimmten Rennwagens auf die Stral3e.

Je nach Form, Funktion und Beanspruchung der einzelnen Elemente hat das
Lamborghini-Entwicklungsteam fur den Aufbau des Monocoques vor allem
drei CFK-Herstellungsmethoden aus seinem Technologie-Baukasten gewahilt.
Sie unterscheiden sich im Produktionsablauf, aber auch in der Art der
Kohlefasern und ihrer Webtechnik sowie vor allem in der chemischen

Zusammensetzung des verwendeten Kunstharzes.

Resin Transfer Moulding (RTM): In diesem Prozess werden die
Kohlefasermatten vorgeformt und mit einer prézisen Harzmenge getrank.
Danach werden sie unter Hitze in einem Werkzeug ausgehartet. Lamborghini
hat dieses Verfahren entscheidend weiterentwickelt: Beim patentierten ,RTM-
Lambo“ wird als finale Form nicht mehr eine schwere und aufwandig
hergestellte Metallform benutzt, sondern eine Form aus ebenfalls leichten
Kohlefaserteilen. Damit wird der Herstellungsprozess schneller, flexibler und
effizienter.

Ein weiterer Vorteil von RTM-Lambo liegt darin, dass wegen des geringen
Injektionsdrucks keine aufwandigen Ausristungen und Hilfsmittel gebraucht

werden.
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Prepreg: Die Kohlefasermatten wurden hier schon beim Lieferanten mit
einem thermisch hartenden FlUssigharz durchtrankt und missen meist gekihlt
gelagert werden. Die Matten werden in Formen gepresst und in einem
Autoklav-Ofen unter Druck und Hitze ausgehartet. Prepreg-Bauteile sind
aufwandig herzustellen, haben dafir aber eine sehr gute Oberflachenqualitat
(Class A Surface Quality) und werden daher bevorzugt im Sichtbereich

eingesetzt.

Braiding: Diese Teile werden ebenfalls in RTM-Technologie gefertigt. Mit
dieser aus der Textilindustrie stammenden Webtechnik fir Kohlefaser-
Geflecht werden Tubus-férmige Bauteile fir spezielle Anwendungen
hergestellt, etwa fur die Dachholme oder die Langsholme der Wanne. Beim

Weben wird das Garn in verschiedenen Schichten diagonal Gberkreuzt.

Das Monocoque des neuen Lamborghini V12-Supersportwagens wird in einer
Reihe von Arbeitsschritten in diesen Technologien aufgebaut. Ein
wesentlicher Fortschritt der Lamborghini-spezifischen Produktionstechnik
besteht darin, dass bereits fertige Elemente teilweise als Form fir den
nachsten Arbeitsschritt dienen. Damit hat Lamborghini die Fertigungsablaufe

gegeniber den konventionellen Methoden deutlich vereinfacht.

Weitere Teile der Struktur sind Elemente aus Epoxy-Schaum, mit denen als
Distanzsticke an strategischen Stellen die Raume zwischen den
Kohlefasermatten ausgefillt werden. Dies dient der weiteren Aussteifung,
ebenso aber der Gerdusch- und Vibrationsdédmpfung. Zusatzlich werden
Inserts aus Aluminium an der Vorder- und Rickseite einlaminiert. Hier wird
das Monocoque spater mit den Aluminium-Rahmenelementen fiir Vorder- und

Hinterwagen verbunden.

Aufgrund der Komplexitat der genannten Materialien und Produktionsprozesse
traf Lamborghini die strategisch bedeutende Entscheidung, das Monocoque

vollstandig im eigenen Haus herzustellen.

Ganz entscheidend ist die Qualitatssicherung: Jedes einzelne Monocoque
wird auf 0,1 Millimeter exakt vermessen, das ermdglicht die extreme Prazision
des gesamten Fahrzeugs. Die Qualitdtssicherung beginnt bereits beim
Einkauf der Kohlefaser-Bestandteile: Jede verwendete Charge Kohlefaser ist
zertifiziert, das Material wird regelmaRig auf die Einhaltung der

Qualitatsanforderungen Uberprift. Fur die RTM-Technologie hat Lamborghini
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zusammen mit seinen Lieferanten ein weltexklusives Faser- und Harzsystem
entwickelt. SchlieBlich steckt in diesen Materialien ein wichtiger Teil des

weltweit flhrenden Knowhows von Lamborghini.

Carbon-Composite-Materialien — eine Schlisseltechnologie fiur den

Automobilbau von morgen, besonders fiir Héchstleistungs-Sportwagen.

Diese Werkstoffe aus kohlenstofffaserverstarkten Kunststoffen verbinden
niedrigstes Gewicht mit exzellenten Werkstoffeigenschaften — sie sind sehr

leicht, extrem fest und dabei hoch prazise.

Zudem lassen sich in CFK hoch komplexe Bauteile mit integrierten Funktionen
formen. Das reduziert die Zahl der Einzelteile — und ermdglicht damit eine
zusatzliche Gewichtsreduktion.

Leichtere Autos haben einen niedrigeren Verbrauch und geringere CO,-
Emissionen. Vor allem aber verbessert sich das Leistungsgewicht — die
entscheidende Grole bei einem Sportwagen — und damit die Performance.
Ein Supersportwagen in CFK-Bauweise beschleunigt schneller, zeigt ein

Uberlegenes Handling und bremst auch besser.

4,
Das neue V12-Triebwerk — das Herz des Lamborghini Aventador LP 700-4

Der Zwdlfzylinder ist die Kréonung des Motorenbaus und das wahre Herz der
Marke Lamborghini. Schon das erste Modell von Ferruccio Lamborghini, der 350
GT, lief ab 1964 mit einem damals héchst innovativen Zwoélfzylinder vom Band.
3,5 Liter Hubraum und 320 PS waren die Eckdaten zu dieser Zeit — sie bildeten
die Basis fur kontinuierliche Steigerung und Weiterentwicklung in den folgenden
Jahrzehnten. Miura, Espada, Countach, Diablo und zuletzt Murciélago sind nur
einige der Supersportwagen aus Sant’Agata. Sie alle wurden und werden von
V12-Motoren angetrieben — und alle sind langst zu automobilen Legenden

aufgestiegen.

Jetzt steht der nachste Meilenstein in dieser ruhmreichen Geschichte bevor: Die
Ingenieure im Bereich Forschung und Entwicklung von Lamborghini haben ein
vollig neues Hochstleistungstriecbwerk entwickelt. Dass es wieder ein
Zwolfzylinder sein musste, stand voéllig auler Zweifel, nicht nur wegen der

besonderen Magie der Zahl zwdlf. So kommt far Lamborghini nur ein
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hochdrehender Saugmotor in Frage — die &ullerst spontane und Uberaus
kraftvolle Reaktion des Automobils auf kleinste Bewegungen des rechten
FahrerfulRes ist schlieBlich ein wichtiger Teil der Faszination Supersportwagen. In
der Hubraumklasse von gut funf Liter sind zehn Zylinder ideal, wie das hoch
gelobte Triebwerk des Gallardo beweist. Beim hier angepeilten Hubraum von 6,5
Liter sind es zwodlf. Jede geringere Zylinderzahl wirde zu grof3en und schweren
Kolben und Pleueln fihren, was die extreme Drehfreude eines wahren

Sportmotors behindert.

Anfang auf einem weiBen Blatt

Das Lastenheft flir die Entwicklung des neuen Zwodlfzylinders mit der internen
Bezeichnung L539 war schnell geschrieben — aber aullerst anspruchsvoll formuliert.
Natirlich sollte er mehr Leistung und mehr Drehmoment liefern als der Vorganger
im Murciélago, zugleich sollte er aber kleiner und leichter sein und einen niedrigeren
Schwerpunkt erlauben. Schlielllich ist geringes Gewicht fur die Performance eines
Sportwagens mindestens ebenso entscheidend wie hohe Leistung. Ebenso sollten

Verbrauch und Emissionen deutlich reduziert werden.

Also begann das Team der Techniker mit einem weil3en Blatt Papier. Naturlich nur
im Ubertragenen Sinn, denn konstruiert und entwickelt wird in Sant’Agata mit den
modernsten Systemen. Entstanden ist ein V12 im klassischen Zylinderbankwinkel
von 60 Grad und damit ein erstaunlich kompaktes Kraftpaket: Nur 665 Millimeter
misst das Triebwerk inklusive Ansaugsystem in der Hohe, in der Breite kommt es
inklusive Abgaskrimmer auf nur 848 Millimeter, die Lange betragt lediglich 784
Millimeter. Auch das Gewicht ist mit 235 Kilogramm respektabel gering — jedes Kilo

Motorgewicht steht hier fur immerhin rund drei PS Maximalleistung.

Optimiert fir Drehfreude und geringes Gewicht

Das Kurbelgehause des neuen Triebwerks besteht aus einer Aluminium-Silizium-
Legierung und ist in einer Open Deck-Bauweise mit Laufbuchsen aus Stahl
ausgefiihrt. Der Hubraum betragt 6498 cm?®, der Zylinderabstand 103,5 Millimeter.
Die Bohrung misst 95 Millimeter, der Kolbenhub 76,4 Millimeter. Damit ist das
Triebwerk kurzhubig ausgelegt, fir besonders gute Drehfreude und flr eine optimal
geringe innere Reibung. Darauf wurde auch bei der Lagerung der geschmiedeten
und durch Nitrieren geharteten Kurbelwelle besonders geachtet, sie wiegt 24,6

Kilogramm.
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Die beiden Vierventil-Zylinderkdpfe sind ebenfalls aus einer Aluminium-Silizium-
Legierung im Sandgussverfahren gefertigt und mit jeweils 21 Kilogramm sehr leicht.
Die zwolf Kolben und Pleuel sind aus einer geschmiedeten Stahl-Legierung
gefertigt, die maximale Kolbengeschwindigkeit betragt bei 8250 U/min nur 21 Meter
pro Sekunde und liegt damit deutlich niedriger als beim Vorganger-Triebwerk des
Murciélago. Mit groRem Aufwand wurde der Brennraum gestaltet, um eine optimale
Verwirbelung und Verbrennung des Gemischs zu erreichen. Die Verdichtung liegt
mit 11.8 zu 1 sehr hoch. Die Steuerzeiten der Einlass- und Auslassventile sind

elektronisch geregelt.

Aufwindiges Thermomanagement, optimierter Olkreislauf

In langer Feinarbeit perfektioniert wurde das Thermomanagement dieses
Hoéchstleistungstriebwerks. Zwei schaltbare Wasserkreislaufe im Motor sorgen fir
eine sehr schnelle Erwarmung des Triebwerks, was die Reibung minimiert, die
Katalysatoren schnell arbeiten 18sst und so die Verbrauchs- und Emissionswerte
beglnstigt. Die externen Wasserkihler werden erst bei Bedarf in den Kreislauf

zugeschaltet.

Die absolute Gesundheit des Motors selbst unter den extremen Bedingungen einer
Rennstrecke mit hoher Querbeschleunigung wird garantiert durch den Olkreislauf
mit einem Trockensumpf-System: Insgesamt acht Spllpumpen saugen das Ol aus
dem unteren Bedplate, das mit dem Kurbelgehause verschraubt ist. Druck- und
Spiilverluste werden so um rund 50 Prozent reduziert. Eine Hochdruck-Olpumpe
halt die Schmierung in Gang, wahrend ein Ol/Wasser-Kiihler und ein Ol/Luft-Kiihler
die Thermik auch bei hdchster Belastung stets im griinen Bereich halten. Als
weiteren Vorteil erlaubt diese Form der Trockensumpf-Schmierung eine sehr
niedrige Einbaulage des Motors in den Sportwagen. So liegt das neue Aggregat um
60 Millimeter tiefer als der V12 im Murciélago — mit entsprechend ginstigem Effekt

fur den Schwerpunkt und die Querdynamik.

AuBerlich wird der V12 von seinem Ansaugsystem dominiert: Vier
Einzeldrosselklappen gehdren zu dem System, hochkomplex ist aber auch das
Innenleben des schwarzen Gehauses — Uber zwei Klappen, verschiedene Kanale
und einen Bypass ermdglicht es je nach Last- und Drehzahl die jeweils beste
Ansauglange. Eine sehr fillige Drehmomentkurve und souveraner Durchzug aus

jeder Drehzahl sind der Lohn.
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Gewaltiges Orchester fiir zwolf Stimmen

Natidrlich galt auch dem Abgassystem die besondere Sorgfalt der Lamborghini-
Ingenieure — niedrigste Emissionen waren dabei ein ebenso wichtiges Ziel wie der
unverwechselbare und tief unter die Haut gehende Lamborghini-Sound: Die
hydrogeformte und temperaturisolierte  Drei-in-Eins-Anlage integriert vier
Vorkatalysatoren nahe dem Motor und zwei Hauptkatalysatoren kurz vor dem
Schallddmpfer. In dessen Gehause sind zwei getrennte Schalldampfer mit kleinem
und groRem Volumen integriert. Uber vom Motormanagement geschaltete Klappen
gesteuert beherrschen sie alle Elemente der grofien Zwdlfzylinder-Symphonie: Vom
moderaten Grollen beim niedertourigen Rollen durch die Stadt bis zum fauchenden

Crescendo voll ausgedrehter Gange.

Elektronik komplett bei Lamborghini erdacht

Eine absolute Besonderheit ist die elektronische Motorsteuerung, sie wurde
vollstandig von den Ingenieuren bei Lamborghini selbst entwickelt. Die Anlage
besteht aus dem Hauptsteuergerat ECU, einem Zweitsteuergerat ,Smart Actuator®
und zwei zusatzlichen Black Boxes, die als ,Smart Sensor“ arbeiten. Da bei solch
einem Triebwerk Geschwindigkeit Uber alles zahlt, sind einige Steuer- und
Verbindungsfunktionen von der ECU auf den Smart Actuator ausgelagert, das
macht die ECU schneller. Die beiden Smart Sensor (berprifen standig die
Verbrennung, in Echtzeit, jede Zindung in jedem Zylinder. Dabei arbeiten die
Zundkerzen — jede wird von einer Einzel-Zindspule versorgt — als ,Sensoren®, denn
die beiden Hilfssteuergerate Uberprifen nach jeder Zindung das Stromsignal und
kénnen aus der lonisation im Zylinder UnregelmaRigkeiten bei der Verbrennung
sofort erkennen. Mit diesen Daten wird die Motorsteuerung stetig optimiert, mit

Vorteilen fur die Performance ebenso wie fiir den Verbrauch.

Hochstleistung in jeder Dimension

Entstanden ist aus all diesen Technik-Highlights ein H&chstleistungs-Triebwerk
besonderer Glte. Schon die Maximalleistung von 515 kW (700 PS) bei 8.250 U/min
ist ein gewichtiges Wort. Das maximale Drehmoment betragt 690 Newtonmeter und
liegt bei 5.500 U/min an. Die extrem fillige Drehmomentkurve, der bullengleiche
Durchzug aus jeder Situation, das extrem spontane Ansprechen und nicht zuletzt
die fein modulierte, aber stets hdchst emotionale Akustik machen den L539 zum
faszinierenden Triebwerk fur einen Supersportwagen der Top-Kategorie. Dabei ist

der L539 nicht nur eine komplett eigene Entwicklung von Lamborghini, er wird auch
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im Stammwerk in Sant'Agata Bolognese komplett gefertigt. Hochqualifizierte
Spezialisten montieren die Triebwerke von Hand, anschlieRend wird jedes einzelne

in einem ausgedehnten Prifstandslauf getestet und fein kalibriert.

Das neue Lamborghini-ISR-Getriebe (ISR: Independent Shifting Rod) —

Innovative, automatisierte manuelle Schaltbox fiir maximale Performance

Doch nicht allein der Motor pragt den Charakter und das Fahrgeflhl eines
Supersportwagens, ein weiterer entscheidender Baustein ist das Getriebe. Die
Anforderungen sind klar: Die Ubersetzungen miissen perfekt sortiert sein und dem
Motor die Chance zur optimalen Entfaltung geben. Fir maximale Performance des
Fahrzeugs sollten die Schaltzeiten weniger als einen Wimpernschlag dauern. Die
Bedienung muss klar und einfach sein, Uber zwei ergonomische Schaltpaddles
hinter dem Lenkrad. Die Charakteristik des Getriebes muss sich dem aktuellen
Wunsch des Fahrers anpassen, vom komfortablen Cruisen durch die City bis zum
harten Einsatz auf der Rennstrecke. Und nicht zuletzt erwarten die Lamborghini-
Kunden ein emotionales Schaltgefiihl, das die Reaktionen des Sportwagens stets
erlebbar und nachvollziehbar macht. Das Entwicklungsziel war also auch hier klar

formuliert: Das emotionalste Schaltgeflihl der Welt zu schaffen.

Aus all diesen Grinden haben sich die Ingenieure flr ein automatisiertes manuelles
Schaltgetriebe als ,Begleitung“ des neuen V12-Triebwerks entschieden — jedoch flr
eine ganz besondere Entwicklung, das Lamborghini-ISR-Getriebe. Dieser wichtige
Bestandteil des Antriebsstrangs ist im Vergleich zu einem Doppelkupplungsgetriebe
nicht nur deutlich leichter, sondern hat auch die Abmessungen eines herkdmmlichen
Schaltgetriebes — Beides wichtige Elemente im Bereich Leichtbau von

Supersportwagen.

Einzigartige Konstruktion fiir Supersportwagen

Aufgebaut ist die neue Kraftibertragung als Zweiwellen-Getriebe mit sieben
Vorwartsgangen und dem Ruckwartsgang. Fur besonders hohe Dauerbelastbarkeit
sind die Synchronringe aus Kohlefaser gefertigt — ein Material, bei dessen Einsatz
Lamborghini besondere Erfahrung hat. Die geringen Schaltzeiten werden durch die
besondere Konstruktion des Getriebes ermdglicht, die ISR genannt wird —

Independent Shifting Rod / Unabhangige Schaltstangen.

Kurz und vereinfacht zum Prinzip: Bei einem konventionellen Schaltgetriebe — ob

manuell oder automatisiert betatigt — liegen die Gangrader fir beispielsweise den
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zweiten und dritten Gang nebeneinander. Will der Fahrer den Gang wechseln, wird
Uber die Schaltstange die Schaltmuffe mit Synchroneinheit vom zweiten Uber
Neutral zum dritten Gangrad geschoben. Das braucht doppelt Weg und Zeit: Zuerst
muss der zweite Gang herausgenommen, dann kann der dritte Gang eingelegt

werden.

Kurze Wege, schnelle Schaltzeiten

Beim Lamborghini-ISR-Getriebe wird dieser Vorgang deutlich abgekirzt: Die
Gangrader wiederum des zweiten und dritten Gangs sind voneinander getrennt, die
Schaltmuffen werden Uber voneinander unabhdngige Schaltstangen betatigt. Nun
kann der Schaltvorgang beinahe parallel ablaufen: Noch wé&hrend die eine
Schaltstange den einen Gang herausnimmt, kann die zweite Schaltstange dem
nachsten Gang bereits einlegen. Weil sich die Bewegungen teilweise Uberlappen
und die mechanischen Wege deutlich kirzer sind, kann ein wesentlicher Teil der
Schaltzeit eingespart werden. Insgesamt schaltet das Lamborghini-ISR-Getriebe um
rund 40 Prozent schneller als das e.gear-Getriebe im Gallardo. Und das zahlt

bereits zu den schnellsten automatisierten Schaltgetrieben der Welt.

Kompakte Bauweise, geringes Gewicht

Vier dieser unabhangigen Schaltstangen besitzt das neue Getriebe, Sensoren
Uberwachen stetig ihre exakte Position. Betatigt werden sie Uber hydraulische
Aktuatoren, der sehr hohe Betriebsdruck von 60 Bar sichert die ndtige
Arbeitsgeschwindigkeit. Insgesamt sieben Hydraulikventile gehéren zum System, flr
den Druck sorgt eine elektrische Pumpe. Hydraulisch betatigt wird auch die
Zweischeiben-Kupplung. Alle Komponenten des Systems sind in einem Gehause
untergebracht, insgesamt wiegt das Getriebe nur 70 Kilogramm — ein klarer Vorteil,
auch gegenuber den deutlich schwereren Siebengang-DSG-Getrieben der

vergleichbaren Kategorie.

Funf Betriebsarten fir jeden Einsatz

Dem Lamborghini-Fahrer stehen insgesamt funf Betriebsarten zur Verfigung: Drei
manuelle Einstellungen (Strada, Sport, Corsa) und zwei Automatik-Strategien
(Strada Auto und Sport Auto). Der Modus Strada sorgt flr besonders
komfortorientierte Schaltvorgange, hier ist auch vollautomatisches Schalten mdglich.
Der Modus Sport ist in Schaltdrehzahlen und -zeiten dynamisch ausgelegt, wahrend

der Modus Corsa die maximale Schaltstrategie fir die Rennstrecke liefert. Hier ist
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auch die Launch Control integriert, die automatisierte Funktion fir maximale

Beschleunigung aus dem Stand.

Mit dem Lamborghini-ISR-Getriebe haben die Techniker der Marke mit dem Stier
eine kongeniale Ergdnzung fiur das neue Zwdlfzylinder-Triebwerk entwickelt.
Insgesamt ist hier eine Antriebseinheit entstanden, die im Wettbewerb der

Supersportwagen einzigartig ist.

Integrierte elektronische Steuerung

Ermoglicht wird die exzellente Performance dieser Schaltbox durch eine extrem
schnelle Elektronik-Architektur, welche die verschiedenen Elemente der Motor- und

der Getriebesteuerung zu einem integrierten System verbindet.

Ein weiterer, wichtiger Teil des neuen Antriebsstranges ist das Allradsystem: Die
elektronisch gesteuerte Kupplung an der Vorderachse garantiert stets die optimale
Kraftverteilung fur bestmoégliche Fahrleistungen und fir ein stets perfekt
vorhersehbares Fahrverhalten. Die Drehmomentverteilung zur Vorderachse variiert
dabei zwischen 0 und 60 Prozent vom insgesamt zur Verfigung stehenden

Drehmoment.

5.
Pushrod-Radaufhdngungen und Lenkung

Mit einem innovativen und hoch aufwandigen Fahrwerkskonzept rustet
Lamborghini seinen neuen V12-Supersportwagen aus. Die Federung und
Dampfung nach dem Pushrod-Prinzip sind inspiriert von der Formel 1 und perfekt
fur ein Hochstleistungs-Strallen-Automobil abgestimmt. Zusammen mit den
Doppel-Querlenker-Radaufhdngungen aus Aluminium oder der Kohlefaser-
Keramik-Bremsanlage ist dieses Leichtbau-Fahrwerk ein weiterer Baustein im
einzigartigen Technologiekonzept des neuen Flaggschiffs der Marke mit dem
Stier.

Ein hoch prazises, ja messerscharfes Fahrgefuihl beschreibt die Seele des
neuesten und leistungsstarksten Supersportwagens aus dem Hause
Lamborghini: Dazu gehdren eine Lenkung, die quasi schon beim Gedanken an
eine Kurve exakt deren Verlauf folgt, eine Federung, die perfekt die Balance

zwischen einem Rennwagen-maRigen Gefuhl flr die Strafle und ausreichend
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Komfort flr viele entspannte Kilometer beherrscht, sowie eine Spurstabilitat, die

auch bei hdéchstem Tempo absolute Sicherheit und Verlasslichkeit garantiert.

Pushrod-Aufhdngung aus dem Motorsport

Mit seiner enormen Motorleistung von 515 kW / 700 PS und dem vergleichsweise
geringen Fahrzeuggewicht stoRt der neue V12-Supersportwagen von
Lamborghini in  hdchste  Geschwindigkeitsbereiche vor.  Wichtigstes
Charakteristikum des neuen Fahrwerk ist die Konstruktion nach dem von der
Formel 1 inspirierten Pushrod-Prinzip: Die Feder-/Dampferelemente sind hier
nicht am Radtrager, sondern innenliegend an der Karosseriestruktur befestigt.
Sie sind waagrecht positioniert, vorne unter der Frontscheibe, hinten nahe dem
Motor. Druckstangen (Pushrods) und Umlenkhebel Ubertragen die Krafte vom

Radtrager auf die Feder-/Dampferelemente.

Sensible Federung und Dampfung bei jeder Geschwindigkeit

Diese Losung bietet eine ganze Reihe Uberzeugender Vorteile: Durch die
Kombination von Doppel-Querlenker- und Pushrod-Konstruktion sind Radflihrung
und Dampfung voneinander getrennt. Das Ansprechverhalten ist in jedem
Geschwindigkeitsbereich sensibler und besser einstellbar, die steife Anbindung
an das Chassis verbessert das exakte und spontane Reagieren von Federung
und Dampfung zuséatzlich. Die Federhérte kann in der Tendenz reduziert werden
— der Komfort steigt, die Prazision bleibt. An der Vorderachse sind die Ohlins-
StoRdampfer mit einem hydraulischen Lifting-System ausgerUstet: Damit Iasst
sich die Front des Supersportwagens auf Knopfdruck um 40 Millimeter anheben,

was das Uberwinden kleiner Hindernisse sehr erleichtert.

Konsequenter Leichtbau in Aluminium und Kohlefaser

Aluminium und Kohlefaser sind auch am Fahrwerk die wichtigsten Leichtbau-
Werkstoffe. So bestehen die kompletten Radaufhdngungen inklusive der oberen
und unteren Querlenker, der Radtrager oder der Umlenkhebel aus
geschmiedeten Aluminium-Legierungen. Die grolflachigen Scheiben der
Hochleistungsbremsanlage dagegen sind aus dem leichten und extrem
widerstandsfahigen Kohlefaser-Keramik-Verbundmaterial hergestellt. An der
Vorderachse messen die bellfteten Scheiben stolze 400 Millimeter im
Durchmesser, die Bremskrafte werden von einem Sechskolben-Sattel

aufgebracht. An der Hinterachse werden immerhin noch 380 Millimeter groRRe
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Scheiben in Kombination mit einem Vierkolbensattel eingesetzt. Die Parkbremse

wird beim neuen Lamborghini Topmodell elektrisch bedient.

Lenkung als sensible Verbindung von Fahrer und Automobil

Die hydraulische Lenkung des Lamborghini V12 schafft die hochsensible
Verbindung zwischen den Fahrer und dem Supersportwagen, der vorne auf 19
Zoll groRen Radern mit Reifen im Format 255/35 rollt. Hinten sind Reifen im
machtigen Format 335/30 auf 20 Zoll groRen Radern montiert. Die Charakteristik
der Servotronic-Lenkung Iasst sich als Teil des Drive Select Mode-Pakets nach

Fahrerwunsch in drei Stufen einstellen.

6.

Ausstattung, Optionen, Preis und Liefertermin

Der neue Lamborghini Aventador LP 700-4 bietet das modernste, umfangreichste
und individuellste Technologie- und Ausstattungspaket, das jemals in einem
Supersportwagen realisiert wurde. Von der Fahrdynamik tber die Sicherheit bis
hin zu Kommunikation oder Entertainment erflllt der Aventador alle Winsche der
anspruchsvollsten Sportwagenfans. Dabei lasst er sich mit einem breiten
Angebot an Farben und Varianten sowohl im Exterieur wie auch im Interieur
perfekt individualisieren. Zudem steht ,Ad Personam® als das ultimative
Programm zur Personalisierung natirlich auch beim Aventador zur VerfiUgung —

Grenzen setzt werden hier allenfalls durch die Vorstellungskraft gesetzt.

So gehdren zum Standardpaket an Elektronik-Systemen das ABS, die
elektronische Bremskraftverteilung, die  Antriebsschlupfregelung, die
geschwindigkeitsabhangige Servotronic, eine Berganfahrhilfe und natirlich das
Fahrdynamik-Regelsystem ESP. Der Heckspoiler und die seitlichen
Kihllufteinlasse werden elektronisch gesteuert. Uber das Drive Select Mode-
System lasst sich die Charakteristik des Fahrzeugs (Motor, Getriebe, Differenzial,
Fahrdynamikregelung, Lenkung) in den drei Stufen Strada (Strafle), Sport und

Corsa (Rennstrecke) den individuellen Winschen des Fahrers anpassen.

HMI-Bedienung der neuesten Generation

Das Cockpit mit TFT-LCD-Bildschirm ist ebenso serienmalig wie das

Multimedia-HMI-System mit Navigationssystem inklusive Verkehrsmeldungen,
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iPod-Anbindung und Bluetooth. Die Klimaautomatik arbeitet mit einem
Sonnensensor, weitere Sensoren steuern die Fahrlichtautomatik. Zu den Bi-

Xenon-Scheinwerfern gehéren Tagfahrlicht und Heckleuchten in LED-Technik.

Die Leichtmetallrader im Funfspeichen-Design tragen Pirelli P Zero-Bereifung
und haben eine Luftdruckiberwachung, die Bremsanlage ist mit Karbon-Keramik-
Scheiben und schwarzen Bremssatteln ausgerlstet. Zum Sicherheitspaket

gehoéren unter anderem sechs Airbags fur Front, Thorax und Kopf, sowie Knie.

Breites Angebot an Individualisierungen

Zu den Optionen zahlten beispielsweise die transparente Motorabdeckung,
schwarz lackierte Rader oder Bremssattel in Gelb, Grau oder Orange. Das
serienmalige Audiosystem lasst sich zum ,High-End Lamborghini Sound
System® mit Spitzenlautsprechern in Neodym-Technologie und 4 x 135 Watt
Verstarkerleistung upgraden. Zum Parkassistenz-System gehoren

Parkabstandssensoren vorne und hinten sowie die Rickfahrkamera.

13 Farbtbne stehen von Produktionsbeginn ab zur Verfigung, als Pastell-,
Metallic-, Perleffekt- odr Mattlackierung. Dazu gehdren die neuen Tdéne Grigio
Estoque und Arancio Argos. Drei Farben sind als spezielle und sehr aufwandige

Mattlackierung lieferbar: Nero Nemesis, Bianco Canopus und Marrone Apus.

Das Vollleder-Interieur ist einfarbig lieferbar ist Nero Alde (Schwarz) oder in
Marrone Elpis, einem warmen Braun-Ton. Die Kontrastndhte dazu sind in
diversen Farben mdglich. Die zweifarbigen Leder-Interieurs werden in zwei
Stilrichtungen abgeboten: Beim Bicolor Sportivo steht die Basisfarbe Schwarz im
Kontrast zu Orange, Weil3, Gelb oder Grin. Bei der Ausstattung Bicolor Elegante
bilden diverse Braunténe eine harmonische Verbindung. Eine nahezu
unerschopfliche Vielfalt an Varianten bietet zudem das

Individualisierungsprogramm Ad Personam.

Preis und Einsatztermin des Lamborghini Aventador LP 700-4:

Europa: € 255.000 zuzuglich Steuern

An die ersten Kunden wird der Lamborghini Aventador LP 700-4 im Spatsommer
2011 Ubergeben.
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7.

Historie — Die Zwolfzylinder als das Herz der Marke mit dem Stier

Lamborghini-Modelle mit V12-Triebwerk — das ist eine lange und glorreiche
Story: Die Geschichte Uberliefert, dass Ferruccio Lamborghini Anfang der 60er
Jahre auch deshalb ein Automobilunternehmen grindete, weil er mit bester
Technik und Qualitdt die damals angebotenen Produkte der Wettbewerber
Ubertreffen  wollte. Schon der Prototyp aller spateren Lamborghini
Supersportwagen — die 1963 auf dem Turiner Salon gezeigte Studie 350 GTV
war ein enorm eleganter Frontmotor-Sportwagen mit klassischen Linien — wies
einen von Motorenentwickler Giotto Bizzarrini von Grund auf neu entwickelten
Aluminium-Zwolfzylinder auf — mit fur die damaligen Verhaltnisse
atemberaubenden Leistungsdaten: der 12-Zylinder-V-Motor mit 60 Grad
Zylinderbankwinkel, vier oben liegenden Nockenwellen (damals waren noch
einzelne Nockenwellen ublich), einem Sechsfachvergaser und
Trockensumpfschmierung holte aus 3.497 cm3 Hubraum 360 PS bei 8.000

U/min, die die Studie auf 280 km/h beschleunigen sollten.

Die im Jahr darauf vorgestellte Serienversion des 350 GT mit konventioneller
Schmierung leistete 320 PS bei 7.000 U/min aus 3.464 cm3 Hubraum Genau
dieses Aggregat war es auch, das 1966 auf dem Genfer Salon im Lamborghini
Miura alle Augen auf sich zog — eine Revolution im Design und in der
Technologie. So war der Vierliter-Zwolfzylinder diesmal quer direkt hinter dem
Cockpit angebracht, mit Getriebe und Differenzial als einer Einheit direkt am
Rahmen. Die 320 PS machten den spateren Serien-Miura zum schnellsten
Serienwagen seiner Zeit mit einer angegebenen Héchstgeschwindigkeit von Gber
280 km/h — und zum ersten wahren Supersportwagen. Uber Jahre wurde dieser
Motor weiterentwickelt und fand sich anschlieRend in vielen Entwicklungsstufen
in den Modellen Miura S (370 PS bei 7.000/min, 285 km/h) und Miura SV (385
PS, 300 km/h) wieder. Im Miura Jota, einem flr den Renneinsatz gefertigten
Einzelstiuck, leistete der V12 440 PS bei 8.500/min. Doch war der Einsatz des
Vierliters nicht auf den Mittelmotor-Miura beschrankt. Im 1968 vorgestellten
Frontmotor-Islero leistete er ebenso wie im 400 GT Jarama 350 PS, im
futuristisch gestalteten Espada 325 PS (spater ebenfalls 350 PS). 1974 wurde im

Espada auch zum ersten Mal ein Automatikgetriebe angeboten.

Anfang der 70er Jahre war der Generationswechsel vom Miura zum neuen
LP400 Countach fallig: Bereits 1971 erschien der Prototyp mit einer

atemberaubenden, scharfkantigen Form, deren Gene sich auch vierzig Jahre
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spater in den Lamborghini-Supersportwagen der Neuzeit wiederfinden. Marcello
Gandinis Design war die adaquate Verpackung fir eine 5-Liter grof3e Version des
V12, die aber 1973 im Serienmodell zugunsten einer weiteren Evolution des
Vierliters aufgegeben wurde. Im Countach — 1973 noch ohne die ,Flugel®, also
die Spoiler der 80er Jahre — leistete der nun langs hinter dem Fahrer eingebaute
Motor bei beeindruckenden 8.000/min 375 PS, die ihn auf Uber 300 km/h
beschleunigten. Uber die Jahre wurde der Motor des Countach evolutionar weiter
entwickelt, basierte aber weiterhin auf dem bekannten Grundziigen des ersten
V12-Aggregats. 1985 schlieRlich bot der Countach Quattrovalvole zum ersten
Mal Gber funf Liter Hubraum (5.167 cm3) und — wie der Name vermuten lasst —

einen Vierventilzylinderkopf. Die Leistung: beeindruckende 455 PS bei 7.000/min.

1986 dann bot sich dem Fuinfliter-V12 zum ersten Mal ein vollig neues
Einsatzgebiet: der Lamborghini LM002 hatte zwar den 450 PS-Motor ebenfalls
vorn, doch war das 2,7 Tonnen schwere Automobil das erste und einzige SUV
der Marke, ein viertiriger Gelandewagen. Nachdem sich mit dem Countach
Anniversario Ende der 80er Jahre die erstaunlich lange Karriere des Countach
dem Ende zuneigte, kam mit dem Diablo der legitime Nachfolger im Kleid der
90er Jahre auf den Markt. 1990 wurde der V12 zunachst auf 5,7 Liter vergroRert
und leistete 492 PS, ein Jahr spater war der Diablo VT der erste
vierradgetriebene Sportwagen der Marke. In den Folgejahren stieg die Leistung
bestandig auf 520 PS (Diablo SE 1993). 1999 dann erschienen dann der Diablo
GT mit 575 PS sowie der radikale GTR mit 590 PS. Der Diablo 6.0 wies zum

ersten Mal einen auf sechs Liter vergroRerten V12 auf, der final 550 PS leistete.

2001 wurde mit dem Murciélago der erste Lamborghini der Neuzeit prasentiert.
Er verfugte Uber einen neuen 6,2 Liter groRen Leichtmetall-V12 mit 7-fach
gelagerter Kurbelwelle und Trockensumpfschmierung, der 580 PS bei 7.500/min
leistete und den nur 1.650 Kilogramm leichten Supersportwagen auf Uber 330
km/h beschleunigte. Das Drehmoment von 650 Nm wurde bereits bei 5.400/min
erreicht. Auf dem Genfer Salon 2006 zeigte Lamborghini den Murciélago LP 640,
der 640 PS aus dem auf 6.496 cm3 vergroRerten V12 holt. Im streng limitierten
Lamborghini Reventon leistete der Zwdlfzylinder, das Herz der Marke, 650 PS.
Das grofde Finale kam schlie3lich mit dem Murciélago LP 670-4 Superveloce mit
seinen 670 PS. Nun beginnt 2011 ein neues Kapitel dieser ruhmreichen

Geschichte...
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8. Lamborghini Aventador LP 700-4 — Technische Daten

Karosserie und Fahrwerk

Monocoque Kohlefaser-Monocoque mit Aluminium-Anbaurahmen vorne
und hinten
Karosserie Motorabdeckung, beweglicher Spoiler und seitliche

Lufteinldsse aus Kohlefaser;
Fronthaube, vordere Kotfliigel und Tlren aus Aluminium;
hintere Kotfliigel aus SMC
Radaufhdngungen  vorne und hinten querliegende Monotube-Dampfer mit
Pushrod-System
ESP ESP/ABS, Charakteristik wahlbar tber Drive Select Mode
Bremsen hyraulische Zweikreis-Bremsanlage mit Unterdruck-
Bremskraftverstarker, Sechskolben-Bremssattel vorne,

Vierkolben-Bremssattel hinten

Bremsscheiben Carbon-Ceramic-Bremsscheiben,
400 x 38 mm vorne, 380 x 38 mm hinten
Lenkung Lenkung mit drei unterschiedlichen

Servotronic-Kennlinien,

gesteuert Uber Drive Select Mode

Reifen 235/35 ZR 19 vorne, 335/30 ZR 20 hinten

Rader 19 x 9J vorne, 20“ x 12J hinten

Wendekreis 12,5 m

Spiegel elektrisch klappbare AuRenspiegel

Heckspoiler beweglich in drei Stufen, abhangig von Geschwindigkeit und

Drive Select Mode

Airbags Zwei-Stufen-Fahrer-Airbag und adaptiver Beifahrer-Airbag,
Kopf-Thorax-Airbags in den Sitzen,Knieairbags fur Fahrer und
Beifahrer

Motor

Typ V-Zwolfzylinder, MPI-Einspritzung

Hubraum 6498 cm3
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Bohrung / Hub

Ventilsteuerung

Verdichtung

Max. Leistung
Max. Drehmoment
Emissionsklasse

Abgasreinigung

95,0 mm x 76,4 mm

Ein- und Auslassnockenwellen mit kontinuierlich variabler
Verstellung

11,8:1

700 HP (515 kW) bei 8.250 U/min

690 Nm bei 5.500 U/min

Euro5-LEV 2

Katalysatoren mit Lambda-Regelung

Kihlsystem Wasser- und Olkiihlsystem im Heck mit variablen
Lufteinlassen

Motorsteuerung Lamborghini Iniezione Elettronica L.I.E.,
mit permanenter lonenstrom-Analyse

Schmierung Trockensumpf

Antrieb

Antriebsart permanenter Allradantrieb mit Haldex-Kupplung Generation 4

Getriebe Siebengang ISR-Getriebe, Schaltcharakteristik Uber Drive
Select Mode wahlbar

Standard Automatisiertes Schaltgetriebe

Kupplung Zweischeiben-Kupplung, 235 mm

Fahrleistungen

Vmax 350 km/h
0-100 km/h 29s
Abmessungen
Radstand 2700 mm
Lange 4780 mm
Breite 2030 mm
Hohe 1136 mm
Spurweite vorne 1720 mm, hinten 1700 mm
Gewicht 1575 kg (trocken)
Verteilung 43 % — 57 %
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Fullmengen

Kraftstoff 90 Liter
Motordl 13 Liter
Kiahlmittel 25 Liter
Verbrauch (Dir EC/1990/100)
Innerorts 27,3 1/100 km
Aulderorts 11,3 1/100 km
Mittel 17,2 1/100 km
CO2-Emission 398 g/km
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